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Questo non e un libro, & soltanto un saggio a @digmme dei soci dell’ AIPM,
con distribuzione limitata.

Si ringrazia i titolari del materiale grafico e bdgrafico, fonte di questo saggio, in
particolare: Joe Christy — The Piper Classics, detagonte della storia del Cub; G.P. Pelizzari con
il suo bel libro sul piccolo, grande Cub e Wikipgedrg — Enciclopedia on line.

Diverse immagini sono tratte dal Web, sono state ficerche per riconoscere la proprieta,

ma in molti casi non é stato possibile trovarngdaernita, si ringraziano anche questi titolari
anonimi.

L’autore si scusa anticipatamente per eventualstsvio errori grammaticali, ogni
suggerimento o correzione e gradita.
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Un Aeroplano di sana e robusta costituzione: IePiCub”

E’ vero! il titolo non € originale, I'ho ripreso daa serie di articoli tecnici del C.A.P. pubblicailla rivista
Jp4 tra il 1980 e 81, e che a sua volta ricord@ihoso” certificato medico, una volta necessa®o essere
arruolati nelle forze armate, e vedremo che l'alagieb € quanto mai azzeccato per il nostro ae@Gan

questo titolo volevo evidenziare le qualita deli&ee piu usato nel “volo da montagna” e quanto éoirtgmte
nella storia del volo, sia “da lavoro” che sportivo

PARTEI - LA STORIA
Il successo del Piper Cub si deve a una serierditedastiche: una struttura semplice, leggerabeista; un
motore affidabile e relativamente piccolo, che feea delle prestazioni adatte per operare su dapsemi
0 non preparate, come il decollo corto e una bu@hecita di salita; infine un carrello capace dppgortare
atterraggi su terreni sconnessi.

In particolare la formula adottata fin dall'origineioé “monoplano con ala alta con profilo speggndno-
convesso), unita ad una fusoliera in tralicciouliitin acciaio, ha origine nella grande guerra. N8 il
progettista della Fokker, Reinhold Platz realizzava VIII, un caccia con un rotativo di soli 11(pidalle
prestazioni sorprendenti, era appunto dotato dalamalta (come si diceva “parasole”) dal profileesgo
unita ad un traliccio in acciaio e con un carrdlloiclo al asse unico. Non ebbe una grande diffiesia
causa della fine del conflitto, ma l'aereo fu satdida tutte le forze armate vincitrici, ricavandaountili
spunti. Nel dopoguerra la Fokker da questa tecriamlagrivo i suoi famosi aerei da trasporto monoplaa
diffusione dei monoplani fu lenta, ancora alla fdegli anni venti, c’erano molte aziende di aerditani, da
addestramento e turismo che si affidavano al baplaolo negli aerei da trasporto il monoplano avat
diffondendo velocemente, poco dopo il monoplanajosstava anche isettore degli aerei medio-leggeri da
turismo.

Il Fokker D VIII (web) | Barnstormer su Curtiss Jenny(web)

Negli Stati Uniti durante la guerra, l'aviazioneagn piena espansione, era previsto che 'Americaifse
agli alleati 61000 nuovi aerei, mentre erano géti $ormati piu di 10000 piloti, per contro, l'azi@ne
militare aveva solo qualche migliaio di aerei, stutto di origine francese, alla fine del '18 comelle
nazioni europee furono sospese tutte le commesdssratti gli aerei in surplus, molti piloti non ievano
tornare alle occupazioni originarie e recuperand@adchi addestratori militari cominciarono a giragle
“states” esibendosi in manifestazioni acrobaticjpeando gli spettatori in volo. Erano i “Barnstaers”, le
loro macchine, gia vecchie, pero si usuravano sermpir, uno di loro nel 1927 attraverso l'atlantat@ New
York a Parigi con un nuovo aereo della Rayan vidoghpremio in palio, improvvisamente il volo divé
lobbiettivo per molti, era scoppiata la febbre perolo, che fu chiamata “Lindbergh boom”.

Ma gia dall’anno precedente, visto il crescenterggse e il pericoloso aumento degli incidenti stedo
pubblicato il primo regolamento civile sulle coginni e sul pilotaggio degli aerei, “I'’Air commer@ct” e
nel biennio 1928-29 gli allievi piloti nelle scuatevili passavano da 575 a 20000. Oltre alle sculoleolo
nascevano numerose aziende costruttrici di aevéi, @ltre alle fabbriche “storiche” (Boeing, Ciss, e
altre) gia attive durante la guerra prendevana @tssna, Pitcairn, Eaglerock, Hamilton, Mohawk;ofr,
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Monocoupe, Brunner, Laird, Mahoney, Heath, Meyé&gan, Waco, Stearman, Hess, Johnson, Swallow,
Buhl ed tante altre.

Tra i saltimbanchi volanti c’erano due fratelli, @on e Gilbert Taylor di Rochester N.Y., che perane
stanchi di fare i vagabondi rischiando la vita seidferri vecchi, insicuri e poco redditizi, pensao cosi di
costruire un aereo adatto, da vendere ai “barnsichmel 1928 costruirono un monoplano “parasoli &
tecnologia del Curtiss Jenny, la macchina che usa@bitualmente, il motore era un Kinner 5 cilindri
stella di 90hp e aveva due posti affiancati, pypgm Gordon col prototipo, poco dopo, aveva un’ienig e
moriva.

Al fratello Gilbert non rimaneva che cercare dagliestitori per continuare l'attivita, riusci a o@plgere i
ricchi petrolieri di Bradford che ricapitalizzarote “Taylor Brothers Airplane Company” con 50000e$u
avviata la produzione del B-2 Chummy, poi parteapbprototipo C-2, che differiva dal precedent® guer
l'ala svergolata, al “Concorso per l'aereo siculeiciato nel 1927 dalla Fondazione Guggenheim elusa
nel gennaio del 1929. La gara non ebbe un nettotone, ma rappresentd negli anni seguenti unaldie
principi da seguire nella progettazione di aereilimdeggeri.

Gilbert Taylor (web

Purtroppo gli aerei di Taylor non erano ancora agati, inoltre a causa della crisi della Borsane fottobre
del 29, e complice l'alto costo dellaereo (398% 1$on ne fu venduto neanche uno e il progetto fu
abbandonato. Nel frattempo un azionista, Willianpeli covinceva Gilbert che per ‘“vendere” doveva
progettare un aereo che avesse un costo d’eseedifiivendita di meta prezzo del B-2, cosi a sdite del
1930 realizzava una versione ridotta, con un molac#indrico Brownbach da 20hp e lo chiamo “Little
kitten” subito dopo battezzato E-2 Cub (Cucciolo)ssiggerimento di Piper, aveva un piccolo serbatoio
fusoliera subito dietro alla paratia parafiamma&4lilitri che imponeva l'uso del posto posterior@ dosolo
pilota a bordo. Taylor si rese conto che il motra troppo piccolo, ma non riusciva trovare urtisas piu
potente ed economico, all'inizio del '31 finalment®@vo il Continental A40 che sviluppava 37hp e
consumava 11 litri all'ora, perd anche con questdta, non si poteva mantenere una produzione oneage
cosi si aggiungevano altre motorizzazioni, in tuita il 1931 e il ‘34 furono prodotte le versiadguenti:

E-2 - con motore Continental A40 da 37hp vendut826 $

F-2 - con motore Aeromarine a 3 cilindri a stebladDhp venduto a 1495 $

G-2 - (prototipo) con motore Taylor (progettatoGitbert) da 35hp

H-2 - con motore Szekely a 3 cilindri a stella &3
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Si conoscono altri esemplari unici con motori déetutto questo nella ricerca spasmodica di mdegygeri
introvabili sul mercato, le aziende spesso noneenargrado di assicurare la produzione, da ricerdae la
crisi del 1929 ebbe il suo culmine nel 1933 col 3@%«disoccupati. Ad esempio I'’Aeromarine prima,
produceva grossi motori, ma falli nel 1931, pertuioa fu rilevata da alcuni soci che la rilanciarono
producendo motori piu economici. Nonostante leatiffa, gli aerei venduti in quel periodo passardac24

a 134, per arrivare a 210 nel 1935.

Ma tutto questo Gilbert allora, non lo interessaia nel 1931 l'azienda annaspava ancora e fudtsci
fallire dai soci, Piper rilevo la “Taylor Brotherplane Company” e tutti i beni per solo 1000 &ylbr
rimase presidente e capo tecnico della rinominBsgyldr Aircraft company” solo nell'attesa di troveauna
soluzione migliore. Nel 1935 vedendo che le venditdavano i :

bene e che la crisi era passata, decise di staczmsiente di Moto "'va"‘"ance
essere in grado di competere con il Cub di Pipdonelo la provato LG
“Taylor Young Aircraft Company”.

Bill Piper trovandosi senza ingegnere trovo in \&fltC.
Jamouneau un degno sostituto, quest'ultimo nel Iﬁ&ﬂendo
il progetto dell’E-2, lo trasformo arrotondando &iperfici
portanti, raccordando i punti che ponevano pitstesza

(Homebuilt AirProgess 1966 - }7

W. Piper e W. Jamouneau (foto Piper Museum

aerodinamica, e applicando soluzioni tecniche pglionane la sicurezza, il nuovo aereo fu battezzhPC-

40 (con motore Continental A40 a doppia accensidrn@ezzo si manteneva contenuto a 1470 $. NaB19
pero nella fabbrica di Bradford scoppid un incendistruggendola. Piper per evadere gli ordini agitjue
continuare la produzione affido alla “Aircraft Assates Inc.” di Long Beach CA questo compito, elael
stesso tempo trovo una nuova sede per l'aziendack Haven PA, che con l'occasione cambio il nome
diventando la “Piper Aircraft Corporation”.

Sopres motore Continental A4C
(Homebuilt AirProgess 1966 - }#7

A sinistra:J2 con motore Lawrence
(Piper Classics #1)
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The new 1938 Cub Sport cabin-

is completely weather-tight. No drafts, rain or wind can
detract from your flying comfort. Its new type window raises
straight up and down for greater convenience. Seats are

-whipeord upholstered

wider and deeper. All mechanism has been neatly housed
providing a elean, clear floor with additional leg room.

Operation of the new 1938 Cub with dual controls has
been made even more simple by the provision of a stabilizer
crank with indicater and of conveniontly located push-pull
ignition switch and gascline shutolf. A new type of quick-
action safety belt comes as standard equipment. Other new
foatures include a rear view mirror for even greater safety
and a convenient stop for getting in and out of the plane.

Gli aerei fabbricati in California saranno noti cerfd2-Western Cubs” e nonostante questi inconvénien
anno fini con 658 Cubs prodotti di cui 100 eranvestern-Cubs.

§ 1938 CUB SPORT

Here it is—the finest Cub ever built—a Cub that sparkles with new
beauty, new comfort and new convenience! More than a score of
brilliantly engineered refinements make this new 1938 addition to the
Cub line the world's outstanding airplane value.

You will be delighted with the handsome new color combination
available in this new 1938 Cub Sport with dual controls. And you'll
like its newly appointed cabin, its deeper, wider, more comfortable
seats, its additional leg room, its new stabilizer control, push-pull
ignition switch, gasoline shut-off, streamlined fin and the new step
that facilitates getting in and out.

LOOK AT THE PRICE — ONLY %1395
Yet, with all these ad- ONLY

vanced features, the price

of the new 1938 Cub Sport
DOWN

is extremely low — only

$1395 F.A.F. Lock Haven,
Pa.! And you need pay but

PIPER AIRCRAFT CORPORATION
127 D Street, Lock Haven, Pa., U.S.A.

$465 down— the balance
in easy monthly pay-
Pleasze send me full particulars about the new 1938 Cub
| Sport, illustrated folder and name of my Cub desler.

ments, The price of the
1938 Cub Trainer remains
unchanged—$1270 F.A.F.
Lock Haven, Pa. — $425
down. Get your 1938 Cub
now! Ask your dealer for
a {ree flight demonstration
in this safe airplane.

FREE!

Send today for full parhc
ulars concerning the new
1938 Cub Sport, illus-
trated Cub folder and
name of your Cub dealer.

Use coupon at the right ! NAME

if you wish, Piper Air- o hDDRESS

erait Corporation, 127 D

Street, Lock Haven, Pa. CIT'I’ STATE

COUNT THE CUBS

THE WORLD'S FASTEST SELLING AIRPLANE

Pubblicita del nuovo J3 Piper (Aeroplane n.3 - #13
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A meta luglio del 1937, inoltre usciva da Lock-Havkprimo J3, che col nuovo listino venne prodattm
diverse motorizzazioni, fino al 1939 c’erano lesieni: J3C-40 con motore Continental A40-4 nelleiarai
Trainer (1270 $), Sport (1395 $) e idrovolante 889 e J3F-40 con motore Franklin da 40hp

Da meta del 1938 erano previste anche le versariGhp con motori Continental, Lycoming e Franklin,
mentre nel 1940 anche queste furono sostituite aaditorizzazioni da 65hp sempre Continental, Lycgmi

e Franklin. La produzione continuo fino al 1942ando le esigenze belliche arrestarono la produzione
civile, a favore del modello L4 (O59) prodotto esivamente per le forze armate.

La produzione civile dal 1938 crebbe continuame®®€: aerei nel 1938, 1400 nel ‘39, quasi 2000 4@) *
1850 nel '41 ma solo 296 nel '42.

La terna dei motori piu usati dal Cub: Continental, Lycoming e Franklin
(Homebuilt AirProgess 1966 - }#7

Nel 1937 la “Taylor-y-craft co” aveva un gran sugsie con il modello BC, della stessa classe dela&an
posti affiancati, e oltre a Taylor c’erano anche le altre produizimili, come Aeronca e Luscombe. Piper
avviava cosi nel 38 la produzione della versiopesti affiancati del Cub con il motore da 50hpeebatoio
sull'ala, chiamandolo J4, questo costava 500 $tirdpl Taylorcraft ma era dotato di diversi accessopiu
come: riscaldamento cabina, impianto antincendioj ¢li posizione e molto altro. A meta del '39 14 J
passava alle motorizzazioni da 65hp nominato J4&.modello J4B era introdotta la capottatura motore
integrale e le porte tradizionali con cerniere aatge con questo allestimento fu chiamato “Coup&iche
del J4 furono allestite altre versioni con motaviedsi, tra il 1938 e il '41 c’erano:

J4 con motore Continental A50-1 da 50hp

J4A con motore Continental A65 da 65hp

J4B con motore Franklin 4AC-176 da 65hp (alcuni cariore da 60hp e capottatura aperta )

JAE con motore Continental A75 da 75hp

JAF con motore Lycoming O-145 da 65hp
Considerando che il motore Franklin da 65hp avewa ailindrata maggiore del Lycoming di pari potenza
molti proprietari sostituirono il primo con il sewdo, per diminuire il consumo. Con il J4E nel 19#&pno
adottati i longheroni in estruso a causa delleiatiffa di avere longheroni in spruce, per mancasea

Il nuovo biposto J4 Piper (Piper Classics #) - a destrdre viste del J4E

1 Si puo considerare i Taylor-y-craft una evoluzideemodelli costruiti con Piper, curioso & il &tthe la Taylor-craft
nel '40 cedeva la licenza di produzione del suoetlodD” alla inglese Auster, da cui sviluppo i Sdamosi aerei da
ricognizione-collegamento Mk3. Mk4 e Mk5 prodottii500 esemplari, e quelli seguenti nel dopoguerra.
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requisiti di qualita dei materiali disponibili nelercato, innovazione che poi fu adottata su tuttiodelli
seguenti.
Nel 1940 fu introdotta la versione a tre posti ##{uno davanti e due affiancati dietro), desigi&t@ruiser
con motore da 75hp, fu un successo e nello stewso e furono venduti circa 500 a 1798 $ I'uno, le
versioni erano:

J5A con motore Continental A75-8 da 75hp

J5B con motore Lycoming GO-145 da 75hp (introdo#ial941)

J5C con motore Lycoming O-235 da 100hp (intrododial 942)
Tra il 1941 e '42 furono prodotti 875 J5A e B mensolo 35 J5C, prima che la produzione civile vanis
sospesa per soddisfare le esigenze militari. llé®Cdotato di: impianto elettrico a 6v, avviameslettrico,
luci di posizione, riscaldamento cabina, ammort@iadraulici del carrello, fusoliera in acciaid @omo-
molibdeno, centine stampate in lega leggera, thaeio in fusoliera era affiancato da uno sullaicad
dellala destra oltre ad uno opzionale sulla radle##ala sinistra, una larga porta sul lato destumtino
orientabile, ogiva elica, porta con serratura. S8rponi per le ruote, la radio Lear, un generatoleo, i
colori personalizzati e luce d'atterraggio erargpdnibili come optionals.

schieramento L4 da addestramento(Webh

Nel 1939 il governo, vista la situazione politiga Europa e lo scoppio della guerra, considerando la
possibilita di intervenire, avviava varie iniziaiyper evitare di essere impreparati. La “CAA -ilza
Aeronautics Autority” , da poco creata e che dieedatla FAA, fu incaricata di amministrare il progmaa
definito “CPTP - Civilian Pilot Training Program’dn lo scopo di avviare gli studenti ai corsi diopalggio

su piccoli aerei, nellintendimento di selezionaae,uolare e formare molti piloti militari in cagb entrata

nel conflitto. Quando il programma fu chiuso n@#4, avevano partecipato ben 435165 studenti tnanio

e donne, di 1132 collegi scolastici, L'addestratoaisultd in media di 35-50 ore di volo per stutdenon

un costo orario di circa 6 $, le perdite in inciidarono meno di 100 studenti. Fu un grande swsmesil
basso costo orario era possibile solo usando aerepotenze minime (Piper, Aeronca e Taylorcrafg),
1941 i militari controllarono sempre piu il prograra fino che divento il WTS - War Training Service.

Le forze armate ebbero in carico 4788 Piper Cubsi®rvazione e collegamento, all'inizio chiamath®e
ridefiniti L4 nel 1942, le versioni erano diverse:

L4A versione del J3C-65 da osservazione con finsgts maggiorata (militare), con app. Radio.

L4B versione uguale alla—A ma senza la Radio.

L4C versione militare ma con motore Lycoming (J3)-6

L4D versione militare ma con motore Franklin (J38}-6

L4E versione militare del modello civile J4E

L4F versione militare del modello civile J5A

L4G versione militare del modello civile J5B

L4H versione militare, con motore Lycoming O-17@&65hp.

L4J versione uguale alla—H ma con elica a passahite.

NE1 e NE2 versioni come la —H, prodotte in 250 gdamper I'U.S. Navy
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sopraUn L4 restaurato (web)

a sinistraDue L4 catturati e riutilizzati  (web)

La versione piu prodotta fu la L4H in 1801 esemmaguita dai L4B con 981 esemplari, fu prodottahen
una versione militare (modificata) del J5 con methaycoming O-290D da 125hp, fldpsavviamento
elettrico e un carrello allargato (1,9 mt.) conymea 7.00x6, fu chiamata YL14, ma per la fineateiflitto

ne furono consegnati solo 5. Questi avevano urlimgarcon una vetratura molto estesa fino quaai@ida
per ospitare anche due feriti, porta di access@pipia cernierata in'alto, inoltre avevano due ateribsulle
radici delle due ali da 53 litri piu una “nurricéi fusoliera. Sempre come ambulanza, era I'aerdmato
nel 1942 in 100 esemplari dal’'U.S. Navy, variadé J5C, designato HE-1 poi cambiato in AE-1, ifsip
posteriore della fusoliera era alzabile per portare feriti.
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Uno dei pochi YL14 prodotti (Piper Classics #L

214 fu il primo Piper ad essere dotato di Flaps.
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sopra Un HE-1 dell'U.S. Army (Piper Classics #)

a dx:Un AE-1 dell'U.S. Navy esce da un Curtiss C4@Veb

Nel 1941 i tedeschi sorprendevano gli alleati ctamo avio-sbarchi usando alianti, 'America cha eppena
entrata nel conflitto avvido un grande programmagueare truppe avio-trasportate con alianti, peleattare

i piloti furono acquistati centinaia alianti speifj poi si penso alla possibilita di modificare gérei da
addestramento (Taylor, Aeronca, Piper), gia in usfle scuole come alianti, questo semplificava la
formazione dei piloti gia in addestramento, dopsoiea con il suo L-3 che diventd TG-5 e la Taylafcr
col suo L-2 diventato TG-6 anche la Piper modifiad L-4 trasformandolo in TG-8 (cn 9106). Il Cub
necessitava di poche modifiche: al posto del mofwneealizzato un musetto vetrato con un altro @odt
carrello fu sostituito da un assale con le dueerubtserie posizionate subito sotto la fusoliera,pattino
inferiore era fissato al traliccio provvisto di gancio di traino. Il costo risultava inferiore attancorrenza
(2108 $), la Piper ne costrui, a parte il primavito da un L4, 253 (250 per USAF e 3 per USNang),
dopoguerra molti dei residuati furono trasformatd8 secondo le istruzioni della Piper.

FAIRING STRIP

In alto :due viste del TG8 AN
(K.Stoltzfus-www.john2031 oRpmam P = ﬁ ey

i

ANTI- FOWLING TOW LINE

sopraprofilo del TG8 prodotto in Cekoslovacchia nel dopguerra, wHeeL Gusas
chiamato Bezmotor (Webh
a destraDettaglio del carrello (Web

Nel 1947 in clima di smobilitazione, Piper riprendda produzione ripartendo da dove era rimasta. 942,
aggiornando il J3C-65 con le modifiche sperimentiateante la guerra: la capottatura integrale egilagta

3 Furono aquistati 45 Frankfort Cinema Il (TG-1A2, Schweizer SGS- 2-8 (TG-2A), 150 Laister-Kauffrh#a10
(TG-4A), inoltre altri 153 Schweizer speciali ettidipi vari minori.
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di un serbatoio a quello nella fusoliera, posiztonzella radice dell'ala sinistra permetteva dirasaposto
anteriore con solo il pilota, fu designato Pa-1fteache col motore da 65hp fu offerto con la miatzazione
da 90hp. Inoltre poteva avere un piccolo impiargp gpruzzare pesticidi anche se la capacita dehteo
era solo di 181 kg.

SCALE IN FEET
o 2 4 & 8 o 12 .
Galasla bbbt g

lm—
>% LA
ql|

PIPER CUB "SPECIAL"

a‘x%g‘!!

v

Il Pa-11 con le migliorie del 194 Piper Classics #1L I motori Continental C85 — C90 (Air Progress#7)

Sempre nel 1947 anche il triposto J5c era rividteentando il Pa-12 Super Cruiser con alcune nriglio
minori, aveva il motore Lycoming O-235 da 100hputtet le caratteristiche del predecessore, fu undgra
successo del primo dopoguerra, ne furono prod8@D3aerei tra il '47 e il '48 in parte a Ponca City
Oklahoma®. Parallelamente fu introdotto un nuovo modell®&-14 Family Cruiser, versione quadriposto
del P-12, dotato di motore Lycoming O-235-c1 dahj08l mercato pero era saturo e ne furono verstidi
237 nel biennio ‘48-'49, nonostante fosse il pidremmico (3800 $) quadriposto sul mercato. La Pgrarin
crisi avendo venduto la meta degli aerei del '4@leeise allora di tornare a macchine piu semplipite
piccole introducendo il pit economico Pa-15 Vagabseguito dal Pa-17, variante del precedente

| Pa-15 e 17 erano biposti affiancati, il primo cmwtore Lycoming 0145 da 65hp e il secondo con il
Continental A65 di pari potenza, con carrello beio triciclo e finiture minime, ma con diversi gptals.
Tra il 1948 e il '50, del primo ne furono vendu@i(a circa 2000 $ I'uno e del secondo 200 aerél(d 3
caduno. In questo periodo Piper completd e vend@te Stinson mod.108 incompleti, provenienti dalla
fabbrica che aveva acquistato nel 1949.

Il Pa-14 Family Cruiser da 4 posti(Web Il Pa-15 Vagabond biposto(Web- Larry Westih

* Stabilimento aperto nel 1946 dove fu concent@dduzione dei Cub fino al ’48 quando fu chiuso.
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Nel 1949 Piper rivedeva la gamma dei modelli Culmendoli in un solo modello, nasceva il “Pa-18 &up
Cub”, erano previsti propulsori da 90 a 150hp.al'abn longheroni e centine in lega leggera, ergosem
rivestita in tela, provvista di flaps (nelle versid25hp, 135hp e 150hp) come L14 militare, la fiesa fu
riprogettata, con il traliccio in acciaio al cromaslibdeno, poteva decollare in 42 mt., inoltre dmato
degli accessori gia introdotti nella gamma J4-JGiger. 1l prezzo stabilito andava da 3600 a 430(Ga&reo
poteva coprire molti ruoli del lavoro aereo, olitke funzioni come aereo militare.

L'uso del Cub come mezzo agricolo (spargimentatdsénitari) aveva un limite nella capacita debsd¢oio

e fin dai primi esperimenti di spargimento dei wtidnel 1949, gli opertatori dovettero adattariie a
macchine disponibili, spesso residuati bellici, 4863 Fred Weick che aveva contribuito a sviluppare
'AG1, un grosso aereo adatto allo scopo, fu amatm da Piper che gli propose il Super Cub come
alternativa piu economica. La versione per usocafyi era disponibile dal 1951, riconoscibile nella
designazione con una A, diventava quindi Pa-18A potenze 125, 135 e 15Chpaveva la struttura
rinforzata (posto posteriore) e modificata pereibstoio di 416 litri di prodotto, barre porta spratori, la
pompa sul lato sinistro, comandata da una ventdégleacavi sul carrello. Piper comunque, pocopem
dopo l'incontro con Weick, incarico l'universitaldeexas per sviluppare un aereo adatto, sulla desAG1

ma usando elementi del Pa-18. Il risultato fu 'A@8po i test del '55 Piper chiamo Fred Weick &lger
come capo-progettista, nel 1957 il nuovo aereordaxa il Pa-25 Pawnee. Era un monoplano ad alaabass
controventata con il posto di pilotaggio rialzaltala, la coda, la motorizzazione (150hp), e aftesti erano
del Piper Super Cub, compresa la capacita del téobdi 416 litri. Pero grazie all'ala bassa e effietto
suolo che generava, aveva un maggiore rendimeiito diusione del prodotto. La produzione di seftie
avviata nel 1959 e si concluse nel 1981, dopo wéglioramenti che portarono la potenza a 260hp won
totale di 5167 aerei prodotti.

Soprz Il Pa-18A (aerofiles.ne)

A destrall Pa-25 Pawnee(Aerlines.nét

Nel 1952 il CAP - Civil Air Patrol (Protezione Cig) ordinava una speciale versione del Super Caoi,ilc
motore da 108hp, era prowvisto di superfici molili coda bilanciate e predisposizione alluso del
paracadute. Nel 1980 prossimo alla cessazione plaliuzione la Piper sperimentd anche un Superd@ub
motore Lycoming O-360 da 180hp ma non ebbe un &egui

Tra il 1950 e’54 il Super Cub fu fornito all' U.&rmy: nel 1950 con 838 macchine derivate dalla ivaes
civile Pa-18-108 che modificato fu chiamato inmahte dalla Piper Pa-19. In seguito furono rickiektlle
versioni piu potenti, Piper consegno per la valotaz due Pa-18-135 militarizzati designati YL21,segui
un contratto da 150 aerei nel 1952 nella versiareilcLycoming O290 da 125hp designato L21A, engfi
nel 1954 fu fornito I' L21B (584 aerei) con motdrgc. O-290D2 da 135hp. Per ogni versione militaaei v
esemplari furono forniti anche alle forze aereeaé, in totale furono migliaia i Cub militari proiti. Nel
1962 gli L21B in servizio venivano ridesignati U7A.

Allora le versioni del Super Cub in produzione eran

® In seguito alla crisi, W.Piper fu destituito, esttuito da William Shriver della Chrysler, Billyiger acquisto la
Stinton, ma poi riprese il controllo della Pipet h848.da Wikipidia

® Tra le versioni disponibili c’era anche una vensiagricola del Pa-18 con 95hp. Da ricordare chaeit Pa-11 era
previsto per questo uso.

" Nel 1955 fu aperto un nuovo stabilimento a Verade visto che Lock-Haven PA era insufficiente eagtre la
produzioneda Wikipedia
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Pa-18-95 con motore Continental C90-12F da $5hp

L18C con motore Continental C90-12F da 95hp (p&iper era designato PA-19)
Pa-18-108 con motore Lycoming 0-235-C1 da 138hp

Pa-18-108 special con motore Lycoming O-235-84 108hp 1952-53 per il C.A.P.
Pa-18-125 con motore Lycoming O-290D  da 125hp

L21A con motore Lycoming O-290D  da 125hp

Pa-18-135 con motore Lycoming O-290D2 da 135hp

L21B con motore Lycoming O-290D2 da 135hp dal '6&awiati U7A

Pa-18-150 con motore Lycoming O-320A2A da 150hp

Pa-18-180 con motore Lycoming O-360 da 180hp veesgperimentale

Per tutte le versioni esisteva il tipo Idrovolamtee era designato con una S, diventando quindi8Ba-1
mentre l'allestimento per attivita agricole pemetorizzazioni 95hp, 125hp, 135hp e 150hp eran@date
con la lettera A, quindi: Pa-18A-95, Pa-18A-125;184-135 e Pa-18A-150.

ey

L

Sopre Un L18c dell’Esercito ltaliano (Wet)

A destraUn Pa-18S — idrovolante recuperatqWeb

A complemento del Super Cub, visto I'esaurirsi @gifoduzione degli econominci Pa-15-17 Vagabond,
Piper introdusse i Pa-16 Clipper (O-235-c1 da 1)%hpPa-20 Pacer (O-290-D da 125hp e D2 da 135hp),
tornando cosi a versioni piu potenti e piu accéstgrerano bicicli, con impianto elettrico a 12ia g
introdotto col Pa-14. Il Clipper era un biposto rmenl Pacer era quadriposto, quest'ultimo potevera
anche un’elica a passo variabile “Aeromatic”, fogwtto fino al 1952 anche da Univair, alcuni Pdaeono
rimotorizzati dai proprietari col Lycoming 0320 @#&0hp.

Il Pa-22 Tripacer quadriposto (Web Il Pa-22 Colt biposto(Web

L'ultima fase dello sviluppo degli eredi del Cub garte della Piper fu I'evoluzione del Pacer, i+2a
Tripacer e il Colt, con carrello triciclo e motald 125 a 160hp sul Tripacer e 108hp sul Coltripdcer era
un quadriposto introdotto nel 1952 e prodotto sihb960, a un costo da 8400 a 10700 $, ne furostruit

7668 esemplari. Il Colt era la versione bipostdasstessa struttura del Tripacer (senza flapsjario dei

& Noto anche come PA-18-90 a causa che il motor¢i@oal sviluppa 95hp al decollo e 90hp massimiicoiativi.
° Noto anche come PA-18-105
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posti posteriori era usato come bagagliaio, maswind5 kg., grazie alla riduzione di peso il Cett piu
adatto alle scuole, piu brillante e poteva avere gitonomia, e ovviamente piu economico, molti Colt
furono poi trasformati dai proprietari in biciclill Pa-22 Colt fu introdotto nel 1960 dopo il Trga e
prodotto fino al 1963, in attesa che la produzideePa-28 Cherokee entrasse in produzione (printm 14
gen 1960). Con il nuovo prodotto la Piper cambiemapletamente tecnologia, solo il Super Cub, in &b
tela, rimaneva in produzione fino al 1980, graziehe a contratti con fornitori esterni come Univalag-
aero ed altre aziende che svilupparono i “pronitel vecchio E-2 del 193%.

1

William (Bill) Piper (1881-1970) a Lock-Haven nel 956 (Airfactsjournal.comm L'Henry Ford
dellaviazione, cosi fu definito. Grazie a tedrdapaci, come Gilbert Taylor, William JamouneaBred
Weick, relizzo il sogno di dare a tutti un paiold’a

10 Gia dal 1972, quando lo stabilimento di Lock-Hawveniva distrutto dall'uragano Agnes e fu chiusm ta perdita
delle produzioni per 23 milioni di dollari, solo &tabilimento di Vero Beach continuava a lavoruejecisa una
riduzione dei programmi e fu aperto il nuovo staféinto di Lakeland Flda Wikipedia
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Con la guerra i Cub raggiusero molte parti del nagrid
Cekoslovacchia i residuati bellici furono, comeltalia
utilizzati nei club. Molti furono trasformati, sagtutto
nella motorizzazione, qui i profili di versioni canotore
Praga e Walter Minor, e una interessante versiohd&l
con ala media.

Il Piper in Italia

| primi “cuccioli” arrivarono solo durante la guarcon gli americani, alcuni L4 restarono qui, dlirbno
importati nei anni successivi, erano praticameuntte lt4H o corrispondenti J3c-65, costituirono asse agli
Auster e al Farchild 24 (provenienti dai campi ARA®&prima costola degli Aeroclub. Segue una likta
primi esemplari (conosciuti) di fabbricazione pridel '60.

L’Esercito Italiano attese invece il 1952, quandaeguito ad un accordo tra 'U.S. Army e I'E.Iriaarono
a Bracciano 60 Piper Pa 18 —90 (L18C), dal 195ddiEito ricevette anche 237 esemplari nuovi deB.21
con motore O-290D2 da 135hp, secondo le fornitestidate agli alleati del Patto Atlantico. Allotati i
mezzi aerei dipendevano dall’Aeronautica Militaneegtanto molti L18c e L21B furono immatricolatviti,
finche non fu raggiunto un accordo. Gli L18 furottwati dal servizio tra il 1979 e 80, assiemd 21 B,
radiati nel 1980, furono tutti riconsegnati agliAlSnolti dei quali poi rivenduti all'asta nel metoecivile,
furono esclusi alcuni esemplari (tra i quali I'E3-8 El 94) che sono stati conservati come storici.

L4 I-SARI del 1944 (Web L4 I-TESO degli anni ‘40 (Ali da volo verde #B |

J3 I-GINU del 1949 (Weh L4 I-MALA a Brescia (Tutti Piloti #14
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L4 I-MINK del 1944 (Ali da volo verde #B

L4 I-MALO del 1944 (Web

L4 I-ALDO del 1944 (Web

e TN Ty o

LZiB (Web

L18c del CAALE di Viterbo (Web
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Alcuni primi Cubs immatricolati in Italia, costruit i entro al 1960

MARCHE o ANNO costr. M. Ovig N Data Imm.It. NOTE
IAAAW 13C-65 12874 el Spinetia 4seltt1965 distrutlo
1LAGAA LAH-I" 14944 44-797483 12079 230148
1-ALDO LA 1944 44-80775 13071 250301 ExHB-OES
-ANSE 1BCA65 10328 (0-1949
1-AOST 1.4 | 5980 OR-1959 Cisman d. Grappa
1-AVAM PPal 8495 1960 18-7363 2706-60
-BGMT Pall-150 1964 | 8-7545 204162

1-BISI L4J-Pl 1944 44-ROK25 13121 140461 Ex F-BCPG
1-BOCA BC65 1946 N&91OH 2141 270863
I-BRUN LaH-Prl RoOR 01-1949
1-CAID L4 1945 454463 13205
I-CERE BC65 1946 NOK442 [#633 I7-10-63
I-CERL LETEE (M 1946 NTO3860 17372 100764 Ex HB-OWY
1-COMB L1&C 1954 F-DAD) I ¥-3656 406461
I-DLAR LAB-PI 1942 43634 9495 2106-82
1-DODE L4
L-EAFW L2 1957 D-EAEW | 8-5342 [0-06-82
I-EIBE L1&C 1952 522395 IB-1905 Poi dal 1962 I-VITE
1-E1D LIRC 1952 52-2402 | 82002 Poi dal 1987 LARMY
I-EIHI L1&C 1952 53-7756 183200 Poidal 1975 KOMAT
-EILU LIRC 1952 52-2393 | 8-1993 Poi dal 1962 1-ZUMA
1-EIPr] L18C 1952 522411 182011 Poidal 1972 1-VITB
1-FIPU LI&C 1952 52-2413 I18-2013 Poi dal 4/1983 1-BDUE
1-EIRI L18C 14952 522418 1R-2018 Poi dal 1962 1-LABO
1-E1KA L2108 14954 537718 IB-3318 Poi dal 1982 I-LOBO
1-EIKR L2115 14954 53-7734 I8-3339 Poidal 1982 1-BTRE
I-EITA L1&C 14952 52-2423 | B-2023 Poi dal 1983 I-NACA
1-EIU L2 1955 54-2582 | R-3082 Pai dal 1982 1-BUNO
I-FADI Pall-135 14954 I B-5261 2TORH0
1-FIV] L4 14943 43-20464 11255
1-GINU 14 14944
I-GMET Palk-150 1960) I8-7421 289-11-60
-LGUE Pall-150 14956 N5T61D I8-5203 06-08-63
I-MALA L4 K357
I-MALU LAH-PI 14944 44-T9654 [ 1950 01-10-47
-MIC] Lati-rl 1943 43-20604 104900 [1-1147
I-MINK LAH-P 14944 44-T94983 122749 2005-50
NITA LAH-P'1 1943 43-29614 1149035 28-1047
I-NURI 14 14944 44-TUR2Y 12125
-PAVY PPalk-150 1964) NOTREL, | B-BO06 O8A5-TH LEx HB-OWK
I-FILA Pals-150 14958 NY453D | B-6696 10861
I-PIFA 1C03 1945 45-4402 13142 060450
1-PIST 14 14944 44-T98332 12124 poi I-MALO (35) poi FBOBO (6X)
I-REDO LAt 1943 43-30147 [1438 02-11-50
1-ROLA 13 12302
I-SARI L4)-1l 1944 44-80316 12612 100461 Ex SE-HFE - D-ELIC
14 1943 43-1055 9916
L4)-1 1944 44-8017% 12474 020751
I-TESO 1.4
I-YALO Pl BA-180 1955 N2457 1 18-4263 [6-02-56
I-VALP "l BA-1RQ 1955 MN24881" | K-4264 [ 6-02-56
-VINA 13 9762
I-VOLE LA-1" 1943 43-30296 1412 | 105-84 Ex HEB-OUL - D-ELEM
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Caratteristiche dei Piper classici(Piper Classics #1L

nP=mmero Posti {a=affiancar), motore c=Continental, Iv=Lvcoming, p=Papoose, f=Franklin.

hp =Patenza, GW= Gross weight {peso max) Lk, EW=Empwv weight jpeso wvuoto) Lk, UL=usefil load (carico urile) L,

WS=winzspan (gpertura alare) fr, WA= wing-area (Sup.alare) sq.ft. L=Length {lunshezza) ft, H=Height {altezza) inch.

PD= prop-dia {diametro Elica) inch, WHp= Canco potenza Lk Hp, W-S=Carico alare Lb/'sq.ft. BEW=Bagzzage weight Ib. Fu=fuel cap. US.zal
MSP=manmun speed {vel. Max) mph, CSP=Cnuise speed (vel.crociera) mph, S5P= Stalling Speed (vel. Stallo) mph. (f =cFlap)

CL=Ceiling {velsalita iniziale) ft'min, SC=service ceting [Altmdmne pratica) feet (m=tn migliaia), FNG=Range (muonomia crocera) St.amile.
FC=Fuel consumation {conmumo) galhr., TO= Take-off (corsa decollo) ft. (f=cFlap) bCL=best rate climb speed (vel perMlighiore rateo salita) mph
Corda alare =83 inch.

Adodello nf motore hp W EW |UL |W3 WA L H FD [WHp |W-5 [BW [Fu |[MSP |[CSP SSP [CL  [SC [ENG TO |bCL
E2 2 cA40 37 923 ¥ 805 A5 184 2225 78 23 3.03 g 10 62 28 400 12m 180 &

J3c30 2 cA30 50 1100 633 463 33 178 0 22 6.18 20 12 20 0 33 500 Om 230 3

T3p30 2 pL200 50 1100 630 470 33 178 0 22 6.18 20 12 o2 0 33 300 12m 270 33

I3c63 2 cAG3 63 220 680 340 33 178.3 0 12 18.73 684 20 12 87 it 38 430 1135m 2290 4.08

Pall-63 2 cAG3 63 220 730 400 35 1785 22 0 72 187 69 20 18 00 87 38 14 14m 300 47 330 35
Pall-80 2 cCa) 80 220 T30 470 353323 178.3 224 0 12 133 69 20 18 112 00 40 800 6m 330 3 230 55
Pals-90 2 cC20 80 1300 840 460 333 1785 224 g 74 144 73 13 112 00 42 0 1m 360 3 400
Pals-108 2 10233 108 1340 873 4635 333 1783 224 9 74 125 135 13 117 03 42 830 175m 270 7 330
Pal8-123 2 0290D 125 1300 843 633 333 1785 224 79 12 8 50 18 125 110 38 1000 193m 230 210F
Pal8-130 2 0320424 130 750 930 820 334 1783 226 80 74 132 10 50 36 130 115 43 860 19m 460 200f

14 coupe 2a cAN 30 200 T10 490 36.12 183 2275 82 24 635 103 ] g3 83 3 480  105m 323 36

JiA coupe 2a cAG3 63 1300 740 360 _36.12 183 225 82 20 71 116 23 100 a2 3 600 12m 460 42

JE coupe 2a cAT3 15 1400 863 333 3612 183 225 82 1866 633 116 23 103 il 40 500 12m 460 1%

HE coupe Za Iv0143 35 200 720 480 3612 183 225 82 218 633 103 g L] 83 33 40 1llm 340 3

T5A Cruiser 3a cAT3-8 13 1430 20 630 333 L 82 74 123 800 4 23 93 0 43 400 1im 380

I3B Cruiser 3a IGO143 75 14350 320 630 333 1705 35 82 74 193 800 41 23 a5 0 43 400 1im 380

ISC-100Cr 3a I0233-2 100 1300 60 890 333 ) 82 T4 155 864 4 20 110 a3 43 650 16m 238

Pal2Cr 3a 10233 100 750 930 333 1793 228 82 16 175 88 41 38 114 03 42f 600 12.6m 600 6.3

Pald Cr da 0O235-C1 113 1830 020 333 1793 E T 74 171 103 &) 38 123 110 46 600 1235m 300 7

Pali Vag la D145 63 1100 630 203 18.7 12 12 68 73 40 12 00 80 43 510 Om 230

Pall Vag 2a cAG3 63 1150 630 293 18.7 12 12 177 78 40 12 00 80 43 330 03m 2530

Palé Clipper 4a  w0233-C1 113 630 830 2025 201 T4 13 62 112 30 123 112 30 600 1lm 480 7 720
Pa20-125Pac 4a IyO200D 125 1300 970 830 203 204 43 T4 44 122 30 36 135 125 48 810 142m 380 1372
Pa20-133 KO20D2 133 1950 1020 930 203 204 43 T4 144 132 30 36 139 125 48f 620 13m 3580 1220f
Pa22-1231 0290 D 125 1800 1000 800 203 204 100 74 44 122 30 36 133 123 48 810 42m 3580 71 1312 34
Pa22 133 T O220D2 1533 1950 1060 890 283 204 100 T4 44 132 30 36 137 123 438F 620 1im 3570 17 1220f B84
Pa22-150Tpa 4a 10320 150 2000 1100 900 293 20.6 100 74 135 133 100 36 139 123 49f 723 1m 492 g 1220f B84
Pa22-160 Tpa 42 w0320 60 2000 1110 BO0 203 20.6 100 74 125 133 100 36 141 125 48f 800 16.3m 300 2 1120f 84
Pa22-108 colt 2a  IyO235-C1 108 1650 40 710 203 202 100 76 1528 11.19 100 36 20 108 36 610 12m 690

Wag Sptrainer 2 cC83 83 400 720 680 333 1785 223 0.4 16.3 20 12 102 84 39 490 12m 220

Wag Sportman 4a w0320 130 2200 1080 1120 338 1793 23 804 14.7 39 129 R 38 800 14m 670
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PARTE Il - LA STORIA CONTINUA...

Gia negli anni '60 la Piper pensando alla nuovalpribne basata su strutture a guscio “Tutto allimfin
decentrava la produzione “Tubi e Tela” in altriblianenti, usando il metodo gia sperimentato ne38Lth
seguito allincendio della fabbrica, affido la ptmibne dei componenti ad aziende esterne tra & lgua
“Univair aircraft cd’ che dal 1946 realizzava eliche e componenti ggrsén, Money Ercupe, Cessna ed
altri. La Univair riprodusse anche lo J3 montatmtarnizzato con il Continental O-200 da 100hp edhai
Aeromatic o McCauley metallica. Negli anni ‘60 alone del Cub girava per il Brasile, iNéiva” 56c¢
Paulistinha con un Continental C90 oltre alle izidai argentine (Aeroboero e Dinfia), dopo il 198fh la
fine della produzione del Super Cub Piper e caplesione del fenomeno degli aerei ULM, le iniziatisi
motiplicarono, tre Ultra-Light Machines ispirate Riper Cub innondarono il mercato: Fisher” FP202
Koala, il “Grover” J3 Kitten e il ‘Nostagid N3 Pup, versioni in scala del Cub, con alcune ificite,
avevano motori a due tempi con potenze da 25 a 6ibba, le prestazioni erano adeguate alle potemze,
per la loro leggerezza potevano operare da pictogee erbose, anche improvvisate, in puro stib.C
Mentre la ‘Artic” e la “WTA nell'85 producevano su licenza della Piper, ilp8u Cub nella versione di
maggior successo, il Pa-18-150hp.
Oggi varie aziende ripropongono il Cub e il SupabGsia montato che in Kit. Negli “states” sonuwisiitra
due categorie: la “LSA — Light Sport Aircraft” litaiti nel peso di 1320 Ib. (secondo regole semptié; e
“Bush Plane” con pesi oltre al limite LSA, ma atsssu una tipologia derivante dal Super Cub, bamn
peso tra i 2000 e 2400 Ib. con potenze di 160-208hgono destinati all'utilizzo “Cross Country” aone
inospitalt’. Tra le aziende che lo forniscono anche montato:

La “Backcountry Super Culmata come Smith Aviation nel 1998 diventa Backamy nel 2009, riproduce
il Cub modificato (Alaska mod) in varie versionildaiposto base LSA, al quadriposto Boss con
motorizzazioni da 160hp e 180hp, ma ¢ il Mackey $Q& risulta il piu prestante, ha un’ala nuovaegal
leggera, rivestita in tela, con alette anteriofessura fisse, pianta rettangolare con Tip e gendlap sul
bordo d’uscita, la vmc dichiarata & di 20 mph.

Anche la Dakota Cub lo riproduce con le stesse motorizzazioni, cosofiera piu larga, un carrello
maggiorato con sospensioni speciali AOSS, l'aléspahibile in due grandezze, con struttura in allim

T

Il Mackey SQ2 di Backcontry (Kitplanes #3 Il Dakota Cub (Kitplanes #3

Il quadriposto Patrol di Bear Hawk (Kitplanes #8 Il Carbon Cub di Cub-Crafter (Kitplanes #8

M Le modifiche necessarie sono generalmente chiafkiska mod”
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rivestite in tela e con il bordo anteriore dotatdedsure fisse.

“Bear HawkK costruisce il modello Patrol, definito come il meCub, non assomiglia al Cub storico, ma
ne e chiaramente ispirato, non usa il profilo ald8A 35B, che ¢é il pilastro della produzione Pifiabi e
tela”, ma e il piu veloce con 140 mph di crociemache il Patrol ha la fusoliera piu larga, infttlamentela
piu frequente degli utilizzatori del Cub, é relatiallo scarso spazio interno.

La “Cub crafter - Carbon Cublo riproduce in versione aggiornata con motorzaai “Carbon engine”
da 180hp, fusoliera piu larga di 4 inch, con céorbiciclo o triciclo. Inoltre costruisce anche Jarsione
base LSA che €& piu grande del Cub originale, cap Elfreni moderni tipo Pa-18.

La “Custom Flight — Nord Star Bush pldn@anadese, realizza un remake, usa le ali origieel flap piu
estesi, anche il prodotto che viene dall’Ontaridahfusoliera piu larga di 2,5 pollici.

La “Javrori’ & un fornitore “storico” di componenti originaliel Cub, diventando anche fornitore di aerei
completi, il suo Super Cub & conforme all'originalda comunque sviluppato delle opzioni, per cui la
fusoliera e fornita in due larghezze, da 24 o 2gpd’ala pud essere anche squadrata provvistéppd con

Javron Cub classico e la sua algKitplanes #8§

L'ala dell’Aviat Husky (microéero.com American Legend Moac Cub (Kitplanes #8§

alettoni e flap piu estesi.

Ma il “derivato” piu conosciuto & RAviat A-1 Huskyprogettato da Frank Louis Christensen sempra sull
base del Super Cub, sempre nella categoria 180p20@i@itie prestazioni eccezionali con una quotaiqaati
oltre 6000 mt. Christensen nel 1970 aveva fondatdChristensen industriés e come fara dopo con
I'Husky, riprogetto il Pitts S1, tirandone fuori watrobatico alla sua maniera, 'Eagle 1l, nell'85eafno
I'Husky ma nel '91, era ceduto con l'azienda akeviat”.

La “America Legentcon il modello “Moac”, con ala provvista di aleth fessura ad apertura automatica
(HP) sul bordo d’attacco, motore da 195hp, memtréSport Cub” prodotto dalla Sub-divisione kiféxas
sport aircraft’ produce i componenti della versione originale @eb categoria LSA con motore da 100hp,
con fusoliera piu larga, con due porte, una perdaserbatoio sulle ali (uso posto anteriore cdm gitota).

La “Rans che si & imposta come costruttrice di successdLd¥l, ha nel proprio catalogo I'S 7 Curier,
ispirato al Cub, anche se non gli assomiglia, mjuaslrato e con motore Rotax 912, & piu leggero del
“Cucciolo” avendo pero prestazioni pit brillartfi.

12 pal sito web Kitplanes.com e da Wikipedia.
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Dal 1975 la Wag-Aerd di Lyons WI riproduce alcuni vecchi modelli deipRer, fondata da Dick e Bobby
Wagner nel 1960, nel suo listino ci sono: la repliedele del J3 (1975) chiamato Cuby, ha una unica
difformita, il motore da 100hp (Continental O-2003erbatoi sono sulla radice dell'ala come sullRa-dal
1978 produce la replica del Pa-17 chiamato Wagratpe dal 1982 il piu grande, il quadriposto “Ciyb
replica di un incrocio tra il Pa-14 Family Cruis&a-12 e I'HE1, con motori (da 125-a 180hp) prefai
pero le motorizzazioni con il Lycomnig O-320 E2D H&0hp o Lyc. O-360 da 180hp. La fusoliera & del Pa
14 con il dorso apribile come sul HE1, I'ala hadberoni in legno e centine in legno, profilo USAB35
modificato, senza flap, perd con due spoiler, deréatoi da 70 litri cad. e nourrice in fusoliedacarrello e
del Pa-14 con ruote da 8.00x6”.

AN NRRNNNRRS RN

Il Rans s-7 Curier (Kitplanes #8§ Il Cub di Wag-Aero (Jane’s #2 7

L'Elenco anche se non pu0 essere completo, noa ahancare delZlin aviation’ Savage, l'azienda nata
in Italia nel 1997 da Franchini e Vizzini ha avstabito un gran successo, il Savage € uno STOLzrasdi
nella repubblica Ceka, ed e disponibile in diversesioni tutte con il Rotax da 100hp. Va dal tipsé Cub
(tre versioni) in categoria ULM-LSA, al tipo Shog¢kue versioni ULM-LSA) dalle prestazioni elevate,
differenziate principalmente da ali diverse in disieni e ipersostentazione (con Hp a fessura fid3a)
notare il Bobber per volare all'aria aperta e Itb@k-Ultra con una velocitd minima di 21 mph e @callo
di 28 metri.

Lo Shock Cub di Zlin Aviation (PSQ Il Savage di Zlin Aviation (web Zlin Aviation

-- Da non dimenticare che i componenti del Cub domoiti anche da “Wicks” e dalla “Aircraft Spruc
speciality”, noto commerciante che fornisce pratieate tutto per l'aviazione.

Make and Gross Empty Min. Fuel Capacity  KitsSold/  NKET
Model Weight Weight  Speed 5td./Opt. Completed Approved
Backcountry PA-18 22001, 115010 12001b. | 29 mph | 48 gal. std.68/820pt. |  260/200 Yes
Backcountry Mackey 502 2400 |b. 1100 b, 20mph | 48 gal.68/82 apt. 18/8 Yes
Bearhawk Patrol 2000 Ib. 950+ Ib. 35mph 55 gal. std, 103 Pending
Carbon Cub EX 1865 Ih. 910 to 950 1b. | 33 mph |25 gal. std./43 gal. opt. 288 Yes
Dakota Super 18-160 1150 Ib. 20500b. | 30mph |36 gal std./46 gal. opt. " Yes
Dakota Super 18-180 1250 [b. 230016, | 30mph |36 gal. std./46 gal. apt. (1 Yes
lavron PA-1E 22001b.  |1050 to 1080 1b. | 35 mph |36 gal. std/48 gal. opt. 16/0 Pending
North Star Bushplane | 2000 or 2200 1b.) 1170 to 1250 [b. | 35 mph 52 gal, std, 34/30 No
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Cruise Stafl speed, Takeofilanding WingArea,  MaxGross Emply Base Kit

Speed, mph mph Distance, fi. 5. i Weight,lb.  Weight, Ib. Price
CubCrafrers/ ECIACCO-340, 180 hp 15 32 150200 179 1865 a50 464,890
Carbon Cub EX
RANS/5-7% Rotax 9125, 100 hp 110 45 325340 4 1232 732 $21,000
Courier
Tenas Sport/ Jahiru 3300, 120 hp or 98 8 200/205 178.5 1320 850 $39,000
Texas Sport Continental 0-200
TH-3
Wag Aero/Sport | Continental (-85, 85 hp; 85" 8 375/375 178 1320 70 21,000
Trainer Continental 0-200, 100 hp;

Lycoming 0-235, 115 hp

* Can be built to 1320 pounds for L5A. ** Based on the (-85,

Confronto tra le caratteristiche degli eredi del Clp (Kitplanes #8§

Il Cub é diventato famoso non solo come aereo iisnto o come ricognitore militare. Oltre alle versi gia
citate nella ¥ parte, come trainatore per alianti e striscionbligitari, alla applicazione degli ski per
atterrare sulla neve, e naturalmente Idrovolardaézzato su tutte le versioni. Il montaggio delleggianti
era cosi robusto che con un J3C-50, Mike Murphypmni anni del dopoguerra riusci atterrare con i
scarponi direttamente sull'erba. Sostituire il edor con i galleggianti non comportava grandi diffita, per
migliorarne la stabilita in alcuni casi fu aggiuimacoda una deriva inferiore. Altra prestazionetipalare fu
l'atterraggio e il decollo da autoveicoli in movinte, per dimostrare le capacita di volo lento n@t1llo
stunt-man Dannie Fowlie atterrava su un’auto,lbiezEdne é stata ripetuta una decina di anni faenn@nia
con un Savage. Altro uso particolare del Cub, é&dbazia, Duane Cole negli anni '50 aveva una phdtu
mista di Stearman e Cub, nonostante che I'ala (altbile per natura) impedisca I'esecuzione diracu
figure acrobatiche.

Il J3c-50 di Mike Murphy atterato sul prato
(Piper classics #1L

g o S

II 33 fu dall'inizio “vittima” delle modifiche. Nell937 il Lt. Arthur Pierce della Piper (allora ane Taylor
Young Aircraft) sperimento su un J-2C-40 un’elicamopala costruita d#alter Evertdi Baltimora. Era
una pala con un contrappeso sull'altro lato, chengbveva in avanti grazie a un perno, quando i giri
aumentavano durante il decollo e la salita, faairanuire il passo aerodinamico, mente quando itare
rallentava in crociera, arretrava, aumentando dspaSembra che aumentasse la velocita di crodedra
25%, il rateo di salita del 30% e diminuisse laseodi decollo del 50%, di certo & che procuravéedel
vibrazioni che furono definite “terrificanti”. Mist Evert poi vendette il progetto alla Koppers Campche
uso il principio per progettare una elica (conidisgjo numero di pale) che ritroviamo poi ancheRipkr, la
Aeromatic. Nel 1967 Yettaw disegno lo Y1, un liloret con ali e coda del J3, un traliccio simile allo
Zoegling per fusoliera e un galleggiante inferiore.
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-Sopraill Savage atterra sopra un camio (Zlin Aviation)

-A sinistra:L'atterraggio su un auto di Dannie-Fowlie,

nel 1941 (modernmechanix.com

-Sotto:Prove dell’Elica Evert su un J2¢-40 nel 1937
(Homebuilt - Air Progess .#7)

Y

-A sinistra il progetto del libratore Yettaw Y1 nel 167

STOCK J-3 WING PANELS,
ELEVATORS, HORIZONTAL
STABILIZER AND RUDDER

SPAN — — — 29'
LENGTH— —21'
HEIGHT — — 9'

o

(Air Progess .#7)

p—_— -Sotto: Ole Fahlin con il Cub modificato com motore
SO.PT IAREROR) Pob-Joy da 75 ed elica tripala(Air Progess .#7)

— SCALE IN FEET —
2 3 4 5 6 7 8 910




Sembra che nonostante le originali e buone dows€+Country” del Piper, gli utilizzatori di questereo,
tentino da sempre di migliorarne le caratteristichiedecollo corto e velocitd. Nel 1948le Fahlin
ingegnere della Lochkeed, modifico un J3 con moRwb-joy da 75hp ed elica tripala progettata danial
tentativo di migliorare il rendimento elica e quitalvelocita.

Nel 1966 per alcuni anni seguerttyniversita dello stato del Missisipéffettuava uno studio sponsorizzato
dall’'U.S. Army, sull'ala soffiata attraverso deltoollo dello strato limite (BLC), lo studio erafeftuato su:
due prototipi sperimentali XV11A Marvel e il XAZ1 éfivelette progettati appositamente per sperimentare
sistemi BLC, inoltre erano usati dei mezzi gia sowal U.S. Army come: un Cessna L19, un Piper LRh e
aliante scuola Schweizer TG3, tutti tre modificain I'applicazione di una turbina che generavalussb
d’aria e pompata sul bordo d’attacco dell’ala. phrticolare il L21 era trasformato in triciclo, & turbina
applicata al motore assorbiva circa 10hp, genesavBusso d’aria, che passando nell'intercapedimeata
da due parabreeze montati uno sopra l'altro srildigva allinterno del bordo d’attacco delle aliusciva
attraverso due fessure sull'estradosso, il flugselarava la normale depressione mantenendo addeent
strato limite. Dalle prove risultd che il coefficite massimo di portanza arrivo a undf 4.2 (en) e una
corrispondente velocita di 28 mph con la pienamdiabilita a 35 mph.

Il L21 vistosamente modificato per le prove di un’4a cor
sistema di controllo dello strato limite, (BLC) presso
l'universita del Missisipi. (Air Progess .#7)

Negli anni 80 con la crisi economica, 'avanzaedlel vendite di kit di Homebuilts e il profilarsedprimi
Ultralight, si facevano spazio alcuni preparatdne drasformavano gli aerei industriali per rendepil
performanti, le modifiche riguardavano I'applicamodi meccanismi di flap estesi, di wing tips peunre le
resistenze indotte, eliche tripala dal maggioreliento, carrelli maggiorati e altro.

Anche il Super Cub passo per quelle cure, daH6B Ferguson(Texas) vendeva un kit a 250%$ per il Super
Cub, composto da 2 centine in piu e due “Hoermps” tthe garantivano il 25% in meno di corsa di dleco
+20% di Velocita di salita, -20% della velocitagiallo e +7% della vel. crociera. In particolaré.tilcol H.
Wirtz riferiva che il Cub aveva una velocita di @mamento finale di 50 mph e stallava a 32 mph.




‘Un Super Cub con Kit Ferguson (Air Progess .#7)

A sinistra L'Arnold ricavato da un Cub-Crafters-EX2 ,
sotto il particolare degli ammortizzatori ACME che
promettono di essere piu leggeri e piu resistemti a
atterraggi pesanti.Kftplanes #3

7y

Uno STOL estremo, a Valdez (Alaska)da notare che i piani
_coda originali reggono ancora le modifiche dell@iéed
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Oggi sono diversi i fornitori di kit per migliorade prestazioni del Cub, alcune aziende (gia gitake lo
riproducono, forniscono anche dei kit o parti pertlasformazione in STOL avanzato o altro, da quest
nascono qualche volta delle macchine uniche degsnereDan Arnoldl'anno scorso, partendo da un “Cub
Crafters EX2” con motore CC340 da 180hp, lo ha imrigto con un carrello pit grande, ammortizzatori
Acme “Black ops shock”, elica “Catto”, serbatoi gitandi e una buona strumentazione. Piu impegnativa
la realizzazione di Steve Hentfislaw 7 & un progetto e costruzione amatoriale estrenmayaiore Yamaha
avionizzato turbocompresso che sviluppa 36)He sue prestazioni sono ammirate nelle compeiizibe
ogni anno confrontano le doti STOL, come “'Highe®a Fly in” a Carson City in Nevada o a Valdez in
Alaska. Queste competizioni hanno appunto stimolgtartecipanti a costruire delle macchine esagerat
come il Bimotore Lewis che ormai ha poca parentela il vecchio Cub, la maggioranza comunque sono
ispirate al “cucciolo”.

Aumentare la potenza e diminuire la velocita dilstaqueste sono le due vie! Harold Wagnet
del’lomonima azienda, tra il 1951 e 52 monto uroaelo gruppo motore sopra la fusoliera di un J3 opod
pochi tentativi fu abbandonato a causa di perica@omportamenti in volo, subito dopo Wagner ci oy
con un’'idea quasi originale, affianco due fusolierea di J3 e una del Pa-11, 'unione era assiagait'ala
con un pianetto, sul carrello e sul piano di codzzontale, le sue caratteristiche di volo eranona) ma fu
giudicato brutto anche dal costruttore e non fuduém, il terzo prototipo era ricavato da un Tripacgiesta
volta montando due gruppi motore affiancati. Conee ip “twin Cub” i motori erano cosi vicini che per
evitare linterferenza delle eliche, fu montato distanziale su una, non si € mai saputo degli teffet
dellinterferenza aerodinamica tra le pale.

b in alto, il secondo

I tentativo e a destra-in basso, il terzo (TripacRgl &
=% tentativo di aumentare le prestazioni, radoppialadgs -
potenza. A destra, 'albero di un’elica che impedis
linterferenza. \Web

Un’altra macchina del genere fu ricavata dal Pipegli anni '60 la Nelson engines &anodificava un J3c-
65 applicando due dei suoi motori 4 cilindri a @pe di 48hp l'uno. Cosi trasformato riusciva a dige in
circa 60-70 metri, salire a ben 1800 fpm, tenereratiera gli 85 mph e atterrare a 50 mph, la vilodi
stallo si attestava a 38 mph, il consumo nonostadtee motori, (a due tempi) riusciva manteners28u
litri/ora.

13 Dal sito web Kitplanes.com
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Sempre per aumentare la portanza nel 1966 Williamrséh della Aeromod modificava un Super Cub per
diminuire la velocita di stallo, aumentando la stipie alare, in pratica con piccole modifiche (2do
uomo), era possibile montare e all'occorrenza saren{30 minuti circa) un paio d'ali piu piccole glielle
del Cub (corda 1,18 mt.), erano fissate all'altedsdi’attacco inferiore dei montanti e usava deoviu
fissaggi integrati alla struttura. Chiamatooadstar Super Bigeera finalizzato ad usare il Super Cub per
atterraggi in alta quota, il kit pesava di piu,0s46 kg. pero aumentando la portanza di 270 kgellacita di
stallo passava a 40 mph mentre quella di crocierdgva solo 3-4 mph. Lo spazio di decollo era di2R0
metri, il bilanciamento non subiva variazioni. irpr kit furono prodotti per conto della Piper, ei fiorono
disponibili per diversi anni.

Il bimotore Nelson (Air Progess .#7)

i

Il Loadstar Super Bipe e in alto a destra !
attacchi dell'ala inferiore(Air Progess .#7)

Non basta comunque volare pianissimo e decollanendi@zzoletto. Su terreni non preparati I'attegiage
sempre un “urto” e come si e visto, un carrelloustb e sospensioni in grado di assorbire lo shock,
diventano essenziali, tralasciando gli ultimi rimadando pneumatici “ballon”(gia citati), anche satcchi
Piper si cerco di risolvere il problema. Gia dueala guerra i tedeschi cercarono di diminuire kespione

sul terreno con carrelli provvisti di ruote in t@ma e anche sul Pa-18 fu fatto questo tentativo.

Tra il ‘51 e iI'53 il ConteBommartinidi Padova, fondatore della CNA di Roma e pionge#aviazione
realizzava® un cingolo leggero in tubolare di gomma, molto artinzato da usare su aerei, la pressione sul
terreno risultava tra 200 e 400 grammi per cmqntato sul Piper della svizzera EST (HB-OHI), era po
collaudato anche sul Piper dell'esercito italianBIKA e sul I-ESTB, nonché su un Dornier 27 della
Luftwaffe e su un Auster della RAF. Era disponihilaliverse misure a 4 o 2 ruote, quello cortoatatto a
velivoli che avevano bisogno di piu manovrabilitdeara, sul Piper J3 fu rilevato che le carattiehigt di

14 Bommartini studiava questo cingolo fin dagli a/a.
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volo non cambiavano, mentre a terra non esistessofo asperita che creasse problemi durante le dors
decollo o atterraggio, inoltre sui bicicli impedivlacappottamento. Da ricordare che un esemplafe de
cingolo a 4 ruote e conservato presso il Muse@a@dienza e della Tecnica a Milano.

Il Cingolo Bommartini: sopra sul Cub HB-OF
sotto a sinistra, sul Do 27 (a due ruote) e sotto a
destra, in valutazione dall Esercito Italiano siBL
I-EIKA (due ruote).(Alata #6 e Web)

Anche I' U.S. Army sperimento un un carrello cootauin tandem per atterraggi su superfici non pagpa
Inoltre nel 1951, in piena guerra di Corea, spenid€ol Piper I'atterraggio assistito, consistavaim cavo
posto ad una certa altezza, I'aereo passandosidcdtyganciava ad appositi ganci e il sistema frarfaereo
che si posava a terra quasi sul posto, era natenénpossibile solo con aerei leggeri e lenti cdrRger.

S Esperimenti U.S.Army per I'atterraggio corto: sopra, il
; carrello con ruote in tandem Sotto, [atterraggssistito oa
(Alata #6 ) '
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PARTE IIl - UN GIRETTO COL CUCCIOLO

“..volare su striscie erbose e piantare una tendadediesperienza di Super Cub complétada Kitplanes.

Y :

... un lancio allelica e . . .(Tutti piloti #14)

Non sono Gian Pierc

Spostarsi con un piccolo aereo, andando piano sopb&a®n con la fretta di raggiungere un posto, ma
gustando il volo, lo scorrere dei campi, case, fienmontagne, una piccola baita 1a, una cascati ena
forra profonda, e ancora un piano innevato , laacche sfida il cielo, e lI'azzurro infinito. E' quesil
piacere del volo con il fruscio dell'aria attorrfmo a quel prato sperduto dove fermarsi per paskanotte,
un prato piccolo dove soltanto una “cicogna” conuellp che cavalchi pud fermarsi.. e domani alleeluc
dellalba ripartire.. liberta silenziosa, felicis@rena non euforica ed effimera, ma duratura comeuti che
passano lenti scanditi dal ritmo del piccolo motdre ti guida, il Cub ti da’ tutto questo.. e fatpposta, se
non ci fosse bisognerebbe inventarlo.. lo sapevhe®ian Piero Pelizzari che nel 1975 con I'-TE$SQ,
girovago, cerco i posti “persi’ nel verde, cosicliamo il Cub, le ali da volo verdg e cosi titolo il libro
pubblicato due anni dopo e dal quale ho trattodadinuti di felicita. ..

... Sono le 20, ora locale, di un bel mercoledi di mag§e ne sono andati tutti, sono solo sul piazdel&a
C.G.A.(Genova) Comunico la notifica, rifaccio i controlli, metidacchi, tre pompate di cicchetto, quattro
giri dell’elica con tutto gas aperto, riduco mareettcontatto sul primo magnete, un colpo alla pathile
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motore € in moto. Mi piazzo in cabina ed attendm enotore a mille giri, che la temperatura salga.
Milleottocento giri, provo i magneti uno e due. fé¢to. Riduco al minimo, scendo tolgo i tacchialu®,
metto la cuffia e microfono e contatto la torreG@enova sulla centodiciotto punto sei. Nessun traffpista
29, vento calmo, cavok. Condizioni ideali.

Rullo al punto attesa, chiudo lo sportello infeeprGenova torre mi autorizza al decollo. Do motare
progressione, spingo la barra in avanti, la codalzia, barra al centro. Porca miseria sono gia peia! Ho
staccato in non piu di sessanta metri! Con vemtjae piedi di quota percorro i due chilometri dsai a
tutto gas. La velocita indicata si ferma a 130 kra. Provo tutti i comandi. Perfetto. Faccio quotagolo

il trim, riduco i giri a millenovecentocinquanta maina indicata di centoventi km. ora. Sono a cirgmé
piedi sul sottovento. Volare con quest’aggeggice@micemente entusiasmante. Prolungo il sottovento
salgo a milleduecento piedi, tolgo manetta. Cemmyanta, ottanta, settanta, sessanta, chilometd, or
I'aereo non stalla, sui cinquantacinque km. oravdlriometro mi dice che, muso alto, affondo a tnéce
piedi al minuto. Tutta manetta ancora su il musa ta barra, tiro ancora, avrd0 quarantacinque gfiad
d’'incidenza a salire, I'indicatore di velocita o#ai fra i quarantacincque-cinquanta km. ora quando
verifica I'affondamento di pocanzi. Sempre le arallele alla tangente, nessun accenno alla shasabat
all’avvitamento.

Sono al traverso del Lido D’Albaro, viro a sinistrduemila giri di motore, lascio la barra e la pdwaa.
L’aereo vola diritto, mantiene I'assetto e la quotdna volta in aria qui non c’'é piu bisogno delqid se
non per atterrare. Lungo finale, un po’ alto, sdv@ destra poi a sinistra, va giu che & un piaceetta
finale, sfioro sui tre punti I'asfalto della pist@inquanta metri di rullaggio e sono fermo. Ho \tolger
dodici minuti....

. .. vagabondare (Ali da volo verde #4)

Ho scelto questo piccolo pezzo di testo, perchérdwo significativo per concludere questo viaggio
attraverso l'universo del Piper pit amato.
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Mi sembrava che il lavoro non poteva chiudersi aanzomaggio a Hermann Geigsit¢ heli-archive.ch
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